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REGULAMENTO GERAL

PROCEDIMENTOS GERAIS E NORMAS DE SEGURANCA DE VOO




AVISO IMPORTANTE

A ASSOCIACAO CARIOCA DE AEROMODELISMO-ACA,
FUNCIONA NO MUSEU AEROESPACIAL-MUSAL, MEDIANTE
CONCESSAO ESPECIAL DE PARTE DOS ORGAOS DA
AERONAUTICA, ESTANDO PORTANTO  SUJEITA A
INTERRUPCAO DE SUAS ATIVIDADES A QUALQUER

MOMENTO, SEM PREVIA COMUNICACAO DE PARTE DOS
ORGAOS CONCEDENTES

A Diretoria



REGULAMENTO GERAL

Este regulamento visa descrever os procedimentos necessarios

para que o associado possa desfrutar de forma disciplinada e segura dos
prazeres que o aeromodelismo proporciona.

Se aplica a todas as modalidades de aeromodelismo praticadas na
Associacdo Carioca de Aeromodelismo — ACA, autorizadas pela COBRA
— Confederacéo Brasileira de Aeromodelismo.

O desrespeito a esse Regulamento, implica em punigéo, conforme

estabelecido no Estatuto Social.

1. Transito e estacionamento de veiculos

1.1.

1.2

1.3.

14.

15.

16.

17.

Os veiculos deverdo ser estacionados de acordo com as
determinacdes emanadas pela direcdo do Museu Aeroespacial
— MUSAL.

Os convidados e os visitantes deverdo estacionar seus
veiculos, preferencialmente, em diagonal, junto a parede do
MUSAL, de forma a ndo congestionar o estacionamento junto
ao cordao de isolamento, o qual é considerado prioritario para
0s associados, que pretendem realizar vos.

Os veiculos ndo poderdo ser estacionados em locais diferentes
daqueles determinados pela Direcdo do MUSAL e ja descritos
nos itens precedentes.

Os veiculos, tanto de visitantes, como de associados nao
poderdo ultrapassar a velocidade de 20 Km nas areas onde
hajam aeromodelos em v6o ou nas demais &reas internas da
Base Aérea dos Afonsos.

O infrator ao prescrito no item anterior sera suspenso por 3
finais de semanas.

A ACA nao se responsabiliza, em qualquer hip6tese, por danos
ocasionados a pessoas, e/ou aos automoéveis estacionados,
bem como a pertences ou valores.

Em caso de acidentes, deverdo apresentar o respectivo BRA
para fins de ressarcimento de danos de terceiros.

2. Uso da Sede e das Pistas

2.1. Os portdes de acesso ao MUSAL estardo abertos aos associados
da ACA aos sabados, domingos e feriados nacionais das 08 horas
as 16 horas.



2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

Paragrafo Unico - Os pilotos deverdo encerrar 0s voos cerca de
30 minutos antes (15h30min), de forma que todos possam deixar
as dependéncias da Base simultaneamente com o encerramento
das atividades do Museu Aeroespacial - MUSAL.

A ACA mantera responsavel pelo controle de voo e prestara
Assisténcia Técnica aos que a solicitarem durante o horario das 09
horas as 15h30min.

E de inteira responsabilidade dos praticantes do Aeromodelismo,
guaisquer anormalidades ou danos causados a terceiros, ao
patriménio do MUSAL e da ACA, por forca de fatores
supervenientes as atividades normais da Associacao.

Durante o horario de funcionamento das operagfes de voo, a
ACA manterd um “Supervisor de Operacbes” ou um Diretor de
uma das modalidades praticadas que, por delegacdo da
Diretoria sera o responsavel pelo cumprimento das disposicoes
contidas no presente Regulamento.

Os associados poderdo operar (decolar, voar e pousar) seus
modelos com a presenca do “supervisor de operacbes” ou do
Diretor de Area“ ou na falta destes, na presenca de qualquer outro
associado designado pela Diretoria, somente, apés autorizacdo da
torre de controle da Base Aérea dos Afonsos.

O “Supervisor de Operagdes” ou o “Diretor de Area” , quando no
exercicio de suas funcdes tém poderes para solicitar a identificacéo
de qualquer pessoa, bem como a determinar a retirada dos
mesmos da pista ou da Sede Social da ACA por ndo observancia
de qualquer item do presente Regulamento.

O associado podera utilizar a oficina nas dependéncias da Sede
Social, sendo obrigado a manter limpo o local apGs o seu uso, bem
como a colocar todas as ferramentas utilizadas no local de origem
e guarda. As ferramentas deverdo ser utilizadas, conforme suas
finalidades, sendo que, qualquer dano causado as mesmas, devera
ser comunicado a Diretoria, para futuro ressarcimento por parte de
seus utilizadores.

Todo o lixo produzido pelos associados devera ser depositado
em local proprio, devendo 0s mesmos evitar jogar cigarros acessos
nesses recipientes ou no chao.

O uso do boné e do Crachd de Identificacdo do Associado ¢é
obrigatério quando em voo, ndo s6 nas dependéncias da ACA,
bem como nas demais areas da Base Aérea dos Afonsos.



3.

Categorias de Praticantes

3.1. Categorias de Pilotos:
Os praticantes do aeromodelismo, dividem-se em trés Categorias
e uma Funcgéo :

3.1.1. Categorias de pilotos :

a) Primario
b) Intermediéario

c) Livre

3.1.2. Funcgéo:

- Instrutor.

Paragrafo unico: O instrutor, enquanto estiver investido dessa
funcd@o podera, a critério da Diretoria ter dispensado o pagamento
das mensalidades sociais.

3.2. Atributos pertinentes a cada categoria e funcao:

3.2.1.

3.2.2.

Piloto Livre

E todo aquele que tenha prestado exame perante instrutor
credenciado pela ACA e obtido aprovacdo ou possua
certificado de categoria emitido por outra Associacéo
congénere, filiada a COBRA (Confederacdo Brasileira de
Aeromodelismo).

O Piloto Livre podera utilizar qualquer aeromodelo para véos
sem gue o0 mesmo tenha que ser examinado previamente por
elementos credenciados pela ACA.

Piloto Intermediario

E todo aquele que tenha prestado exame perante instrutor
credenciado pela ACA e obtido aprovacéo ou possua
certificado de categoria emitido por outra Associagéo
congénere filiada a ABA.

O piloto Intermediario podera fazer voar aeromodelos novos ou
reconstruidos apos acidentes, depois de exame realizado por
uma comissdo de avaliacdo, credenciada pela diretoria da
ACA, que emitird parecer estatico e em seguida em voo,, para
gue possam ser avaliados estabilidade, desempenho e
seguranca do modelo testado.



3.2.3. Piloto Primério

3.2.4.

3.2.5.

E todo aquele que esteja se iniciando no esporte ou que ndo
possua certificado de outra categoria. O piloto primario
somente podera pilotar acompanhado de instrutor credenciado
pela ACA. O piloto primario somente podera utilizar modelos
adequados ao treinamento, do tipo de asa alta, e que sejam
julgados seguros e estaveis pelo instrutor ou fazer

uso de aeromodelo de treinamento disponibilizado pela propria
ACA.

Instrutor

E o piloto livre que, apo6s exame das condicbes adiante
especificadas, seja indicado para a funcdo em carater
temporario, podendo a Diretoria cancelar a designacao, a
gualguer momento, ou prorroga-la, caso seja julgado
conveniente.

Caso algum novo Sadcio ja tenha conhecimentos de voo prévios
trazidos de outras agremiacbes congéneres, deverd se
submeter a um dos testes de suficiéncia, para a categoria que
se auto-enquadrar.

Paragrafo unico: Caso o postulante seja reprovado no teste,
fara novo teste para uma categoria mais abaixo, até reiniciar
seu treinamento a partir de piloto primério.

4. Seguranca e Controle de V6o

4.1. lIdentificacdo de Pilotos:

Os pilotos das Categorias Primario, Intermediario e Livre, quando
pilotando, ficam obrigados a fazer uso de bonés com as cores
indicativas de sua categoria, conforme abaixo

4.2.

4.1.1.

4.1.2.

4.1.3.

4.1.4.

Piloto Primario: Boné VERMELHO.

Piloto Intermediario: Boné Amarelo.

Piloto Livre: Boné AZUL.

Instrutor: Boné BRANCO.

4.1.5. Visitante: Boné VERDE.

Bloqueio de Transmissores

4.2.1.

Os radiotransmissores, quando ndo em uso, deverao,
obrigatoriamente, permanecer DESLIGADOS. Para a sua
RELIGACAO, o piloto devera obter do controlador de voo,
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5.

4.3.

4.4.

4.5.

responsavel pelo transceptor, autorizagdo de voo, bloqueando
a frequéncia/canal correspondente.

4.2.2. No caso de haver mais de um piloto com a mesma freqiiéncia,
deverd haver registro na Secretaria, que fard a comunicacao
aos controladores de v6o , que dispdem de transceptores,
para que todos possam desfrutar do esporte em condi¢oes de
absoluta igualdade.

Visitantes

Os visitantes deverdo restringir sua circulagdo a area compreendida
entre 0 MUSAL e o Corddo de Isolamento sendo proibido o seu
ingresso na area de operacdo de aeromodelos.

Paragrafo unico:

Aos visitantes sera concedida a cortesia de 02 (dois) finais de semana,
apos o que, devera se filiar a ACA.

Convidados

Os convidados deverdo ser apresentados ao “Diretor TECNICO”, e em
sua auséncia, ao Diretor correspondente a modalidade que pratica.
Caso tenha interesse em operar algum aeromodelo, o anfitrido sera o
responsavel pelo visitante, que devera utilizar boné e cracha VERDE.
Paragrafo Unico:

Aos convidados serd concedida a cortesia de 02 (dois) finais de
semana, apos o que devera se filiar a ACA.

Comunicagéo de Anormalidades

E obrigacdo de todos os associados, bem como dos “Supervisores de
Operacdes”, registrarem no Livio de Ocorréncias quaisquer
anormalidades que contrariem este Regulamento ou o Estatuto Social,
de modo a propiciar aos Diretores comunica-la ao Diretor Técnico para
a adocéo das providéncias cabiveis.

Procedimentos Operacionais

5.1.

Verificagdo do equipamento

5.1.1. Bateria do Transmissor
Devera ser sempre verificada, por meio da indicacédo no
mostrador do voltimetro situado na parte frontal do

transmissor.

5.1.2. Bateria do Receptor



5.2.

5.3.

5.1.3.

Se possivel, deve ser verificada por meio de um voltimetro
ou outro dispositivo proprio para teste de carga.

Transmissao e Recepcao de Frequéncia

Com a antena do transmissor abaixada, contar cerca de 30
passos (aproximadamente 15 metros), a partir do
aeromodelo e verificar se todos 0s servomecanismos estao
funcionando livre de interferéncias. Nos casos dos radios
com 2.4 GHz deverao ser contados 60 passos.

a) Verificar se o sentido de movimentacdo e funcao dos
comandos de aileron, leme, acelerador, profundor e do
motor estdo posicionados de forma adequada.

b) Inspecionar fisicamente 0 modelo, quanto as
condicdes de funcionamento e instalacdo correta de
links, servos, “push-roads”, motor, bequilha, dobradicas,
flaps, “spoilers”, “slats”, condicbes do tanque de
combustivel, mangueiras de combustiveis, muflas, etc...

Acionamento do Motor

5.2.1.

5.2.2.

ApoOs os procedimentos de “checagem” geral o tanque de
combustivel deve ser abastecido. O acionamento de
motores podera ser efetuado, entdo e somente no patio
destinado as operacdes. Recomenda-se toda a atencao
possivel, bem como o correto posicionamento em relacédo a
hélice do aeromodelo, a fim de evitar qualquer tipo de
acidente ou imprevisto.

O uso de silenciadores € obrigatorio em motores , exceto
motores até 0.9 cm®. Antes de iniciar o processo de
taxiamento (rolagem), deve-se observar a correta
regulagem do motor, tanto na alta como na lenta.

Sentidos de Decolagem, Pouso e Trafego Aéreo

5.3.1.

5.3.2.

A pista de aeromodelismo esta disposta da seguinte
forma: Cabeceira sudoeste em frente e a esquerda das
barracas; cabeceira nordeste, em frente e a direita das
barracas.

Antes de iniciar o processo de rolagem, observar a biruta e
as setas de trafego, para verificacdo do sentido do vento,
observando as seguintes situacdes basicas:

Paragrafo Unico:

OS POUSOS E DECOLAGENS DEVERAO SER
REALIZADOS, SEMPRE, CONTRA O VENTO.



5.3.3 Vento paralelo a pista DA DIREITA PARA A ESQUERDA :

A decolagem e pouso deverdo ser efetuados a partir da
cabeceira da esquerda.

5.3.4. Vento paralelo a pista DA ESQUERDA PARA A DIREITA :

A decolagem e pouso deveréo ser efetuados a partir da
cabeceira da direita.

5.3.6. Ventos transversais a pista de decolagem, dependendo
da intensidade e do sentido, o “Supervisor de Operacdes” é
quem devera determinar o sentido de trafego que melhor
atenda as condicdes de seguranca dos aeromodelos,
definindo uma das duas situacdes de vento acima descritas
e posicionando a SETA de forma adequada.

5.4. Taxiamento (rolagem) , decolagem e pouso
5.4.1. Na decolagem

a) O taxiamento, visando a decolagem comecara no patio
de operacdes, através do portdo de entrada/saida da pista,
em baixa velocidade, devendo o piloto obrigatoriamente
bradar PISTA em voz alta ao ultrapassar o portdo, de
maneira que os pilotos que estiverem em voO sejam
alertados de sua intencdo em decolar e deverao dirigir-se
obrigatoriamente pela TAXIWAY para a cabeceira que
estiver em operagdo no momento (08 ou 026),
observando atentamente se ha algum procedimento em
curso de POUSO ou DECOLAGEM.

Quando o piloto alcancar o final da TAXIWAY, faz-se
necessario outro exame das condicdes de Voo,
certificando-se o piloto novamente de que ndo ha
nenhuma manobra de POUSO ou DECOLAGEM em
curso, bradando novamente PISTA, dirigindo-se a
cabeceira em operacdo e proceder a decolagem,
conforme alinea “d”.

Cabe ressaltar que ultrapassar o portdo de entrada/saida
da pista apds bradar PISTA nao significa que o piloto
possa decolar imediatamente, € necessario que 0s
procedimentos acima citados sejam cumpridos em sua
totalidade.

E terminantemente PROIBIDA a decolagem em sentido
diagonal ao eixo da pista ou partindo da metade da pista
apos a ultrapassagem do portdo de entrada/saida da pista,
as decolagens devem sempre partir das cabeceiras.

Aos pilotos que possuem aeromodelos de grande
envergadura, é facultado rolar seu modelo pela TAXIWAY,



ou acessarem as cabeceiras para suas decolagens pelas
extremidades da pista.

Para tal procedimento, é necessario que o piloto conduza
seu modelo DESLIGADO até a extremidade da pista e la
acione o motor e faga sua regulagem final, evitando assim
grande aumento de poluicdo sonora préximo as barracas
de operacao em casos de modelos com motorizagdo mais
potente e nivel de ruido extremo.

Fica terminantemente PROIBIDO taxiar qualquer modelo
LIGADO atras dos postos de pilotagem, assim como
conduzir o modelo LIGADO até o interior das barracas de
operacdo, evitando assim possiveis danos fisicos e
materiais a terceiros.

b) Em caso de abalroamento na rede de protecdo, o
aeromodelo deverad ser reconduzido para a TAXIWAY
direita ou esquerda, reiniciando assim um novo
procedimento para decolagem, conforme o sentido do
vento, até a posicdo para decolagem na cabeceira que
estiver em operacao (08 ou 026).

c) Voltamos a lembrar que o piloto com o aeromodelo
estacionado no portdo de entrada/saida para a pista e em
funcionamento, visando manobra de TAXIAMENTO,
deverd sempre fazer a verificagdo audiovisual para ter a
certeza de que a pista esta livre e que nenhum piloto esta
em manobra prioritaria de pouso (ainda voando ou em
aproximacao final) ou em processo de decolagem.

d) Tudo checado, procedimento para TAXIAMENTO
obedecido, aeromodelo na cabeceira em operacéo, o
piloto comecara a acionar o stick do acelerador, ganhando
poténcia gradativamente, rolando seu modelo na pista e
decolando, sempre CONTRA O VENTO, obedecendo o
sentido de trafego determinado pelo FISCAL DE PISTA,
de acordo com a posi¢cao do vento que estiver vigindo no
momento.

5.4.2. No Pouso

a) O procedimento de sinalizacdo vocal para o POUSO é
similar ao procedimento para a DECOLAGEM.

b) E necessario ao piloto bradar POUSO e observar o circuito,
para que 0 mesmo possa efetuar sua aproximacéo e toque
na pista com seguranca.

c) ApOs tocar o solo e terminar a rolagem do modelo, o piloto
devera liberar imediatamente a pista, dirigindo seu modelo
até a TAXIWAY e seguir por esta até a entrada do portédo
de entrada/saida da pista.



5.5.

5.4.3.

O Vbo.

5.5.1.

5.5.2.

d) E imperioso que ao ultrapassar o portdo de entrada/saida
da pista , o piloto desligue imediatamente seu motor

e) O piloto em vboo tera sempre prioridade para pouso
sobre aqueles que ainda estiverem no solo.

Caso ao decolar, pousar ou em voo 0 motor apague ou 0
modelo apresente quaisquer panes, o piloto devera observar
as condicdes de trafego sobre a pista, bradando POUSO DE
EMERGENCIA, ocasido esta em que o piloto em emergéncia
terd toda a PRIORIDADE para seu pouso sem tracdo motora,
pane eletrénica ou de superficies méveis, sendo a este piloto
permitido fazer a aproximacdo que melhor convier nesta
situacdo para alcancar a pista, desde que esta aproximacao
nao traga riscos para pessoas, acervo da ACA e do MUSAL.
Neste momento, o piloto ao efetuar o pouso de emergéncia,
auxiliado pelo FISCAL DE PISTA bradara GENTE NA PISTA,
observara se 0 momento € seguro, adentrara a pista e devera
retirar seu modelo em pane o mais rapido possivel, liberando
a pista.

O piloto devera executar seu vbo, observando sempre o
sentido de trafego determinado, evitando manobras radicais, 0
que € TERMINANTEMENTE PROIBIDO, seja proximo a
outros aeromodelos em v6o, seja em paralelo e préximo a
rede de protecéo.

As manobras acrobaticas, somente, poderdo ser efetuadas
sobre a grama, em frente ao portdo de acesso a pista,
visando a preservacao da integridade fisica de pessoas, do

patriménio da ACA e do MUSAL,

5.6. Area de Instrucdo

bY

A Area de Instrucdo localiza-se a esquerda e acima da caixa de
voo dos modelos elétricos,tais como, aeromodelos, asas zagy e

planadores, bem como do alinhamento da rede de protecdo da pista

principal.

deverao

Sempre que houver alunos em instrucdo os demais pilotos
tomar cuidado com os mesmos. Devem lembrar-se que ja

estiveram nessas mesmas condicoes.
Os voos de instrucdo deverao ser realizados em um plano horizontal
bem acima do plano horizontal de voo dos demais pilotos.

5.7.Liberacéo da pista

a) ApoOs tocar o solo e entrar em taxiamento o piloto devera liberar
imediatamente a pista, rolando entre esta e a rede de protecéo,
paralelamente, até a entrada do portdo de acesso a pista;
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5.8.

5.8.

5.9.

b) Caso haja alguma pane no aeromodelo em vdo, o piloto devera
comunicar aos demais em voz alta estar em situagcdo de
emergéncia e que tentard o pouso, procurando evitar areas que
possam trazer comprometimento da seguranca, tanto da aeronave
como do publico.

NUmero maximo de aeromodelos em vbo

Somente poderdo voar simultaneamente 06(seis) aeromodelos por
categoria, sendo obrigatorio que os pilotos se situem durante os v6os,
sobre os quadrilateros brancos, ou “boxes” marcados no chdo antes da
tela de protecéo.

Vb6os Rasantes

E TERMINANTEMENTE PROIBIDO VOAR EM RASANTES SOBRE A
PISTA, PELOS SEGUINTES MOTIVOS:

a) Para evitar colisbes, pois 0 sentido de trafego determinado pelo
“Supervisor de Operacdes” € que, nestas condi¢des prevalece;

b) Para resguardar a seguranca dos pilotos e do publico presente, em
geral;

c) Porqgue a ACA confia plenamente na capacidade de voo e
adestramento de todos os seus pilotos, sem excecao; ndo pode,
porém, confiar que, em dado momento, o radio possa sofrer
interferéncias

Prioridades
5.9.1. Para voar

Quando a mesma frequéncia estiver sendo requerida por mais
de um piloto, os mesmos deverdo, por consenso, determinar a
ordem de vdo, sob a forma de “fila”, do primeiro ao ultimo,
periodicamente, devendo o radio do controlador de pista, da
modalidade glow, se comunicar com a area dos elétricos para
certificarem-se de que néo ocorra justaposicdo de frequéncias,
assim como na operacao de helicopteros.

5.9.2. Para pousar
A prioridade de operacdo da pista serd sempre para quem

estiver no “ar”, mesmo que ndo esteja em situacao d e
emergéncia.
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5.9.3. Torre de Controle da Base (“Butanta”)/Secretaria

b)

d)

a)

A liberacdo da pista para operacdes dos aeromodelos
sera feita prioritariamente pela Torre de Controle
“Butantd”, da Base Aérea dos Afonsos, por iniciativa
desta, em funcao do trafego de aeronaves na BAAF, por
solicitacdo do “Supervisor de Operacbes” ou quem
estiver no dia postado na Secretaria com o transceptor
de comunicac&o com a torre de controle.

Uma vez interrompidas as operacdes pela Torre
“Butantd” os aeromodelos devem imediatamente ser
pousados, sendo que o reinicio das operacdes, somente,
ocorrerd ap6s nova liberacdo. Para seguranca e
praticidade a ACA determina aos pilotos observarem as
bandeiras verde (vbos liberados) e vermelha (voos
suspensos), dispostas ao lado das barracas;

O Operador do transceptor da Secretaria fara
comunicado aos “Supervisores de Operagfes” em cada
modalidade informando a cessacao ou reinicio dos voos
(bandeira vermelha ou bandeira verde, conforme seja o
caso);

Os Supervisores de Operacdes informardo aos pilotos
sobre as orientagOes recebidas do radiocomunicador da
Secretaria.

6. Padronizacao da Instrucao

6.1.

Principios gerais de instrucao

6.1.1. O piloto primério (iniciante) somente poder4 operar seu

6.1.2.

6.1.3.

aeromodelo acompanhado por um instrutor designado pela
ACA.

O aluno deve familiarizar-se no solo com seu
equipamento. E obrigatorio, por parte do aluno, observar a
postura correta com seu equipamento.

Os aeromodelos dos pilotos primarios, quando em vo, nao
poderdo sair da area de instrucao.

6.1.4. O curso de instrucdo basica, compreendera as manobras

na seguinte sequéncia obrigatéria :

a) Taxiamento (rolagem);
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6.2.

6.1.5.

b)

f)

Procedimentos normais de decolagem;

Voo em quadrildtero constante de : perna de subida,
perna do vento, perna basica e reta final;

Procedimentos de pouso;
Procedimentos de rolagem final,

Corte de motor e estacionamento.

Apos o piloto conseguir fazer seu primeiro voo SOLO o
instrutor devera iniciar uma segunda etapa de instrugdo, com
vistas a prepara-lo para o exame para piloto primario, que
constara de 07(sete) manobras, na sequéncia abaixo

indicada:

1.  Procedimentos iniciais em solo, taxiamento (rolagem) e
decolagem;

2. Execugdo de um “8" sobre uma reta horizontal
imaginaria;

3. Voo reto horizontal;

4.  Coordenacao simples com leme e aileron;

5. Perda de sustentacao com 0 motor
em funcionamento e apagado;

6. Voo planado com ventos de proa e través; e

7. Pouso, com motor na marcha lenta e simulacdo de

pane de apagamento de motor, em momento inopinado,
a partir do qual o aluno deverd fazer o pouso
normalmente.

Rotina de Instrucao

O instrutor devera obrigar o aluno a obedecer a seguinte rotina

padrao:

6.2.1. Verificar se a frequiéncia esta livre;

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

Retirar o transmissor da estante e bloquear a frequéncia;

Efetuar o teste da distancia 30(trinta) passos ou 15(quinze)
metros para “check” da bateria;

Abastecer o tanque do aeromodelo;
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6.2.5.

6.2.6.

Ligar o equipamento de radio (transmissor e receptor),, dar a

partida no motor e regula-lo, quando for o caso;

Checar os comandos;

a) Verificar se o sentido de movimentacéo e funcdo dos

comandos de aileron, leme, acelerador, profundor e do
motor estdo posicionados de forma adequada.

b) Inspecionar fisicamente o modelo, quanto as

condi¢cBes de funcionamento e instalacéo correta de

links, servos, push-roads, motor, bequilha, dobradicas,
flaps, spoileres, slats, condicdbes do tanque de
combustivel, mangueiras de combustiveis, muflas, etc...

6.2.7. Taxiar e decolar observando os procedimentos basicos ja

6.2.8.

6.2.9.

descritos;

Dirigir o avido para a érea de instru¢do, onde terdo inicio as
manobras basicas;

Realizar o treinamento;

6.2.10. Pousar e taxiar até o completo estacionamento do

aeromodelo; e apds desligar o motor do aeromodelo,
desligar o equipamento de radio e liberar a frequéncia.

7. Promocao de Categoria

7.1.

7.2.

Para Piloto Primario (solo)

7.1.1.

7.1.2.

Os pilotos  priméarios serdo promovidos apos exame
de suficiéncia, aplicado por instrutor designado pelo
Diretor Técnico e por solicitacdo do instrutor do aluno, no
periodo minimo de 8 (oito) finais de semana para o
treinamento.

Nédo fara exame o aluno que nao tiver preenchido a
“CADERNETA DE CONTROLE DE VOO~

Para Piloto Intermediario

7.2.1.

O piloto primario sera promovido de categoria apds prestar
exame perante instrutor designado pelo Diretor técnico,
constando o mesmo da rotina de ensino, das sete
manobras basicas, as quais serdo acrescidas as seguintes
manobras :
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7.3.

7.4.

a) Oito horizontal sobre a cabeca do aluno;
b) Trés loopings consecutivos;
a) Immelmann simples;

d) Voo de dorso com passagem sobre a pista a uma
altitude aproximada de 10 metros;

e) Um Roll horizontal,

Para Piloto Livre

7.3.1. O piloto intermediario sera promovido de categoria apés
prestar exame perante instrutor designado pelo Diretor
técnico, constando o mesmo da rotina de ensino, das sete
manobras exigidas para a categoria anterior, as quais
seréo acrescidas as seguintes:
a) 05(cinco) loopings consecutivos;
b) 03(trés) Rolls horizontais consecutivos;
c) Um Oito cubano completo;
e) Snap-Roll;
f) Oito horizontal de dorso, curvas a direita;

g) Parafuso com trés voltas completas;

h) Passagem de dorso sobre apista a uma altitude
de aproximadamente sete metros;

i)  1(um) hat, com meio roll na subida, na horizontal e na
descida.

Para Instrutor

A designacdo para instrutor devera obedecer aos seguintes

critérios :

7.4.1. Ser voluntario a funcéo e, no minimo, piloto da categoria livre
e, ainda, possuir notdria pericia na operacdo de
aeromodelos;

7.4.2. Ser pessoa afavel, paciente e de conduta social, sem
restricdes, no ambito da Associacao.
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8.

7.4.3. Conhecer e praticar todas as Normas de Instrucdo e os
Regulamentos da ACA.

7.4.4. Possuir capacidade técnica reconhecida, com relacdo a
todos os aspectos relacionados com um aeromodelo.

7.4.5. Possuir conhecimentos que o habilite a fazer uma
avaliacado das condi¢cdes de voo de aeromodelos, inclusive,
0s reconstruidos apos acidentes.

7.4.6. Possuir registro de BRA obtido na COBRA (Confederacao
Brasileira de Aeromodelismo).

7.4.7. Ter sua indicacdo aprovada pela Diretoria da ACA, apés
preencher os pré-requisitos do item 7.4.

Condicdes para aprovacao em exame de suficiéncia

8.1.

8.2.

8.3.

O aluno sera considerado reprovado, caso ndo alcance o grau
minimo de 7 (sete).

Nenhum aluno podera ser promovido de categoria, caso obtenha
grau “0” zero, em qualquer uma das manobras realizadas.

Os pilotos que tenham sido aprovados em suas respectivas
categorias poderdo voar aeromodelos, conforme esteja especificado
no seu BRA, levando sua categoria da modalidade “Glow” para a
modalidade “elétricos”. Entretanto, na direcao inversa, considerando
que o0 “Glow” possui caracteristicas mais complexas, o piloto de
modelos movidos a eletricidade tera que fazer exame para confirmar
sua categoria.

Paragrafo primeiro — Caso ndo deseje se submeter a novo teste, 0
piloto sera enquadrado no “Glow” na categoria imediatamente
inferior a categoria que desfruta no elétrico.

Paragrafo segundo — Em qualquer situacdo, o piloto devera ser
submetido a uma avaliacdo pelo “Supervisor de Operacdes” ou pelo
Diretor do Glow.

Paragrafo terceiro — No caso, de helicopteros, o Diretor da
modalidade dara parecer conclusivo sobre a categoria que sera
atribuida ao piloto.

9. Destinacao de areas para v00s seguros

9.1. Aeromodelos Glow

Toda a extensdo a esquerda e a direita da pista do Glow, e na faixa

de gramado, que vai desde a pista 08/26, da BAAF a linha
imaginaria do centro da pista asfaltada

9.2. Aeromodelos elétricos, planadores e asas
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10.

11.

A é&rea destinada as operagdes com planadores, asas, aeromodelos a
propulséo elétrica encontra - se a esquerda da linha imaginaria frontal
aos boxes de pilotagem, até a beira do acesso asfaltado do MUSAL.

9.3. Aeromodelos Helicopteros e VCC

No circulo de concreto, préximo e a esquerda da guarita da entrada

do Musal e no inicio da pista de acesso a cabeceira 08 da pista da
BAAF.

9.4.

Aeromodelos de voo livre e outros similares
Quando ocorrer, o Diretor Técnico definira a area.

Disposicoes Gerais

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

Os exames de promocdo serdo, sempre realizados, no segundo
domingo de cada més, no periodo das 10 horas as 13 horas,
podendo se estender, dependendo da quantidade de pilotos aptos
para a realizacdo das provas.

E obrigatéria a presenca do instrutor no exame de promoc&o para
piloto primario e para as demais categorias, visando conferir lisura
e imparcialidade no certame.

Somente poderéo representar a ACA, em demonstracdes publicas
e nas competicbes FAI os pilotos livres que possuam inscricdo de
BRA expedido pela COBRA.

Somente poderdo participar de competicbes na ACA o0s
associados e outros aeromodelistas filiados a agremiagdes
congéneres de todo o Brasil e com a devida inscricdo de BRA,

expedida pela COBRA.

10.5. Quaisquer modelos que tiverem sido acidentados e, posteriormente,

10.6.

consertados, somente poderdo retornar a voos normais apos
inspecéo por um dos Supervisores de Operagdes e, na auséncia
deste, de um instrutor que o homologara para novos voos.

Todos os pilotos aprovados nos testes de promoc¢ao de categoria
terdo Diplomas referentes a categoria alcancada.

Recomendagdes importantes

11.1.

11.2.

N&o improvise, pois 0 custo em tempo e material podem se
tornar muito elevados.

Evite efetuar consertos no campo, mesmo  aqueles que

possam parecer simples, pois podem comprometer a sua
seguranca e a de terceiros.
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11.3.

11.4.

11.5.

11.6.

11.7.

11.8.

N&o faca mecanica no campo. Um motor desafinado pode
levar a perda de todo o restante do aeromodelo.

Em caso de pane de motor em uma  decolagem,
jamais tente retornar a pista. Continue voando em linha reta e
pouse normalmente.

A ACA obriga o cumprimento do presente Regulamento a todos
os Associados, Convidados e Visitantes, os quais tém seus direitos
e deveres definidos em consonancia com o Estatuto Social.

As prescri¢cdes contidas no presente Regulamento se aplicam, no
gue couber, as demais modalidades de aeromodelismo praticadas
na ACA : V6o de Planadores, de Helicopteros, de vdos
Controlados a Cabo - VCC, Aparelhos movidos a gas e a turbinas,
de Voos livres com e sem elastico, reboques de faixas e/ou de
planadores, de para-pentes, para-quedas radio controlados, etc...

Quaisquer davidas que, por ventura vierem a existir, bem como
omissbes e imprevisbes contidas neste regulamento seréo
dirimidas pelos Diretores das respectivas modalidades. Persistindo
as duavidas, os Diretores de area deverdo recorrer ao Diretor
Técnico.

Este Regulamento sofreu alteragdes nos itens 3.2.2, 5.4.1, 5.4.2,
5.4.3 e entra em vigor a partir de 08.01.2011.

Este Regulamento foi elaborado pela Diretoria Técoa da
ACA, e entrara em vigor em 08.01.2011
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